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Firska Citroén é-C4 X, Polestar 2 och Hyundai loniq 6 ar vissade och redo for kamp!

Pris 89 kr
rge 106 nkr
Finland €9,90

KAN DET BLI BATTRE?
VIKOR BMW M3 CS

550 histkrafter, 0-100 km/h pa 3,4 sekunder. Praktisk storlek, lag férbrukning och smidig.

LINANANE vi
({1



» Linus Projtz forsoker sig
pa ett allvar, Ruben Bérjes-
son ser sin mojlighet och Alx
Danielsson vill mest kéra.

Teknikens

varlds

VINTERDACKTEST
2023

Nedstangda dackfabriker i Ryssland har gett en marknad i svéangning samtidigt
som kontroll av den svenska marknaden saknas. Resultatet blir att produkter, som
inte ar tillatna att anvanda, saljs har. | vart djuplodande vinterdacktest hittar vi bade

den illaluktande dyngan och dacken som ger din bil ratt vinterupptradande.

TEXT: LINUS PROJTZ OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: PATRIK LINDGREN
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edan krigsstarten 24 februari
2022 har vinterddckbranschen
varit hart drabbad. Tillverkare
som Bridgestone, Continental,
Michelin, Nokian och Pirelli hade
fram till forsta halvaret 2022 stor
del av sin tillverkning av nordiska
vinterdick (dubbade och nordiska
dubbfria) i Ryssland. Tillverkning
som nu star stilla och maste
ersittas.

Arbetet med att bygga upp nya fabriker
och komma ikapp vad géller produktions-
volym har varit i full gang linge redan, men
effekterna av produktionsstillestandet &r fort-
farande tydliga.

Hur da exempelvis? Vi har i alla fall for for-
sta gdngen testat ett Michelin-dick tillverkat
i Kanada... Vissa dimensioner kan vara svara
att hitta, vissa ddckmodeller blir restnoterade
samtidigt som helt okéinda mérken och model-
ler plétsligt dyker upp.

INFOR VARJE vinterdicktest koper vi det billi-
gaste vi hittar, fér att se hur budgetdicken star
sigijaimforelse. Nir det giller dubbdick kan
prisskillnaden vara enorm - under halva priset

for oftast kinesiska budgetdéck dr inte ovan-
ligt. Men vad far du for pengarna? Historiskt
sett har de allra flesta varit usla och numera
finns &ven andra bekymmer.

Dubbdiick som siljs pa den svenska markna-
den ska férhalla sig till regler om dubbning och
dubbutstick for att vara tillatet att anvinda.

Pa senare ar har det blivit populdrt med vil-
digt manga dubbar per dick. I arets test sétter
finsk-kinesiska Kontio nytt rekord med 270
dubbar per dick.

Ett sadant dick maste klara ett slitagetest
for att fa séljas. Finska TrafiCom, att likstélla
med svenska Trafikverket, utfor sadana tester

Infor varje vinter-
dacktest kdper vi det
billigaste vi hittar, for att
se hur budgetdacken
star sig i jamforelse.

och nir décket klarar testet utfirdas ett certi-
fikat som ocksa visar dubbutsticket med vilket
dicket klarat testet (ofta runt 1,0-1,1 millimeters
dubbutstick). Nu ir det klart att séljas. I Finland
gors dessutom oannonserade kontroller av
TrafiCom for att se att reglerna efterlevs.

Sadan kontroll sker inte i Sverige. Faktum
dr att Sverige allt mer bérjar likna laglost land,
vilket visar sig i testet.

ETT AV de billigaste d4cken heter Winrun
Winter-Max S1 WR60, vi kopte det via nitbu-
tiken Déck 365. Winrun har 210 dubbar och
ett genomsnittligt dubbutstick pa 1,5 millime-
ter. Men det hade inte korts i ndgot oberoende
slitagetest, det fanns inget certifikat som indi-
kerade att det hade klarat testet och ddrmed &r
det inte tillatet att anvéindas.

Hur mycket Winrun sliter pa viigarna ir
det ingen som vet. Och hur bra eller daligt
ar det? Men bara lugn, vi gor jobbet at dig.
Sedan november 2022 har arets vinterdicktest
varit igang, fér att utmynna i detta. Det mest
genomarbetade vinterdicktestet i viirlden.
Och bésta radet ska du fa redan nu - kép aldrig
grisen i siicken. Folj testresultaten s kommer
du att hitta bista décket for dig.
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ARETS DELTAGARE

Dubbat: | drets test har sex av
sju dubbdéck hastighetsklass T (190
km/h), bara Winrun har H (210
km/h).

Dubbdacken har historiskt sett
gett den lilla extra skerheten pa
blankis som kan vara skont att hai
reserv. Historiskt sett har dven ett
dubbdécks prestationsniva pa just is
férsamrats snabbare an ett odubbat
nar det slits, for att dubbarna tappar
skarpan eller lossnar fran sitt hal.

Vi har tidigare dven sett séamre

komfort och mittemellan-prestanda Bridgestone Continental
pa vata vagar samt att de har rullat Blizzak Spike 3 IceContact 3
tyngre. Hur blir det i ar? Pris: 2 600 kr/styck Pris: 2 200 kr/styck
Antal dubb: 264 Antal dubb: 190
Testdéckets tillverk- Testdéckets tillverk-
ningsland: Ungern ningsland: Tyskland
mm Nordiska dubbfria: Dack ofta
med hastighetsklass T (190 km/h),
men i arets test &r det lite mer upp-
blandat. Michelin X-Ice Snow har H
(210 km/h), Nokian Hakkapeliitta R5
och kinesiska Triangle Snowlink PLO1
hastighetsklass R (170 km/h).
Vinteregenskaperna har utveck-
lats mycket bland de b&sta nordiska
dubbfria dacken. De rullar tyst, latt
och &r ofta ett bra miljéval, men har
historiskt sett ofta sdmre stabilitet pa
barmark och brukar ha svart att pre- S — S —
stera bra pa vata vagar och i slask. Continental Conti- Goodyear
VikingContact 7 UltraGrip Ice 3
Pris: 2 300 kr/styck Pris: 1900 kr/styck
Testdéckets tillverk- Testdéckets tillverk-
ningsland: Tyskland ningsland: Polen
mm Mellaneuropeiska dubbfria:
Déck oftast med hastighetsklass H
(210 km/h) eller V (240 km/h). De
mellaneuropeiska dubbfria dacken ar
utvecklade for framst vat och slaskig
vag samt torr asfalt. Nagot eller ett
par dick pa marknaden har hyfsade
vinteregenskaper - i 6vrigt brukar de
vara usla pais och sné.
Ju hogre hastighetsklass, desto
samre brukar de vara. Men de ger
bilen ndstan samma stabilitet pa
barmark som sommardack. Det ar e — S —
oftast den har dacktypen som ar Bridgestone Goodyear UltraGrip
billigast nér du séker runt pa natet. Blizzak LMOO5 Performance 3
Men passa dig. Just billiga mellan- Pris: 1900 kr/styck Pris: 1900 kr/styck
europeiska odubbade brukar vara de Testdickets tillverk- Testdickets tillverk-
samsta vinterdacken som finns. ningsland: [talien ningsland: Tyskland
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Goodyear UltraGrip
Ice Arctic 2
Pris: 2 500 kr/styck
Antal dubb: 190
Testddckets tillverk-
ningsland: Polen

Kontio Tyres
Ice Paw
Prisz 1700 kr/styck
Antal dubb: 270
Testdéckets tillverk-
ningsland: Kina

Kumho Wintercraft
ice Wi32
Pris: 1600 kr/styck
Antal dubb: 198
Testdickets tillverk-
ningsland: Sydkorea

Nokian
Hakkapeliitta 10
Pris: 2 700 kr/styck

Antal dubb: 222
Testdéckets tillverk-
ningsland: Finland

Winrun Winter-
Max S1WR60
Prisz 1020 kr/styck
Antal dubb: 212
Testdickets tillverk-
ningsland: Kina

I —
Michelin
X-Ice Snow
Pris: 2 300 kr/styck
Testdéckets tillverk-
ningsland: Kanada

Nexen
Winguard ICE+
Pris: 1400 kr/styck
Testdéckets tillverk-
ningsland: Sydkorea

Nokian
Hakkapeliitta R5
Pris: 2 500 kr/styck

Testdéckets tillverk-
ningsland: Finland

Triangle
Snowlink PLO1
Pris: 900 kr/styck

Testdickets tillverk-

ningsland: Kina

Michelin
Alpin 6
Pris: 2 000 kr/styck
Testdickets tillverk-
ningsland: Tyskland

Pirelli Cinturato
Winter TC2
Prisz 1900 kr/styck
Testdackets tillverk-
ningsland: Rumanien

I —
Rotalla
ICE-Plus S210
Pris: 850 kr/styck
Testdickets tillverk-
ningsland: Kina

POANGAVDRAG

Déck som presterar uselt i nagot
deltest straffas med podngavdrag.
Var ambition &r att premiera dack
med jamn prestanda och det &r
tydligt - en testvinnare ska inte

vara bést pa det mesta men uselt
pa nagot annat. Den kompromis-
sen kan vara rent ut sagt farlig. Just
darfr kommer alla déck som far
betyget 1 (vid podngskala 1-10) eller
2 (vid podngskala 2-20) i nagot del-
test att fa 10 poaings avdrag,

TEKNIKENSVARLD.SE

73



74

TEKNIKENS VARLD

VARA EXPERTER

LINUS PRGJTZ

Testforare och reporter hos
Teknikens Vérld i drygt 20 ar
och ansvarig for vara dack-
tester sedan 2001. Har kort
en del racing, men testar
desto mer.

RUBEN BORJESSON

Ruben har varit aktivinom
internationell motorsport,

forarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

ALX DANIELSSON

Alx har koért racing, och
vunnit, pa hégsta niva mot
konkurrenter som exem-
pelvis Sebastian Vettel.
Rattvridare av rang.

20/2023

BROMSEGENSKAI

‘ RN -

Bromsprestanda &r vik-
tigt och har alltid varit.
Under de senaste 25 dren
har just denna del av
prestandapaletten blivit
dnnu viktigare. Varfoér?
For att manga av de moderna sékerhets-
system som bilar idag &r utrustade med
arbetar med just bromskraft for att utféra
sitt jobb. I grund och botten &r det grepp
som &r den viktiga delen, som i sin tur
bygger mer eller mindre bromskraft. Pa
alla underlag, aret runt.

Nir vi testar vinterdéck, da gor vi det
pa alla underlag just for att de allra flesta
trafikanter kor pa alla typer av under-
lag under en vinter. Vissa kor mer pa
barmark, andra aker mer pa sné- och
isvigar.

Vilket som stimmer bést in pa dig och
ditt anvindningsmonster far du sjilv
bestimma, men en sak ir siker - det
finns fortfarande inget diick som &r bést
paallt.

1 TOPPEN hittar vi Goodyears dubbade
samt Continentals nordiska dubbfria
dédck. Bada ér bra pa is och sno, men
desto simre pa barmark. Intressant ir
att Continentals nordiska dubbfria, trots
sin mjuka konstruktion, faktiskt dr lite
bittre pa barmark dn Goodyears lite fas-
tare dubbade.

Dubbade Bridgestone Spike 3, nytt for
den hir sdsongen, imponerar vid isbroms
- inget annat diick kommer riktigt i nér-
heten. Aven pa sno &r Spike 3 bra, men
barmarksprestanda ér simre. Vilket &nnu
en gang visar pa svarigheterna déckbran-
schen har att lyckas stricka ut prestanda
over alla typer av underlag. Kanske har
Bridgestone spént bagen lite vil hart,
kanske hade de vunnit barmarkspres-
tanda genom att dimpa bort den dér sista
supervassa isprestandan?

BAKOM TOPPTRION hittar vi tre av de
fem mellaneuropeiska dubbfria dicken
(Pirelli, Bridgestone och Michelin) - hack




)

i hél pa de bista. Men isprestandan dr rik-
tigt dalig for alla tre, vilket i och for sig
var vintat. Hairdare monstergummi, hér-
dare stomme och helt inriktade pa vata
och torra viigar samt slask, da blir det s&
hir. Pa barmark ddremot dr de broms-
missigt nistan lika effektiva som ett
sommardick.

Vi haller ett extra 6ga pa dubbade
Winrun. Vi betraktar det som olagligt
att bruka da det vid teststart varken hade
korts eller godkints i det oberoende sli-
tagetestet och ddrmed inte ir godként
for att fa siljas. Dubbdéck som har fler
dn 50 dubbar per rullomkretsmeter (var
testade dimension miter ungefir tva
meter i rullomkrets) maste klara slita-
getestet fOr att fa séljas. Dessutom hade
Winrun nir vi kopte det extremt langt
dubbutstick, mycket lingre 4n vad som
kan anses vara normalt - 1,5 millimeter
i snitt. Ger det bittre isprestanda vid
bromsning?

Det enkla svaret &r nej, bara ett av

testets dubbdick presterar simre pre-
standa vid isbroms dn just Winrun. Men
mirkligt nog paverkas Winrun inte av det
massiva dubbutsticket vid tester pa bar-
mark. Vid sa langt dubbutstick hinder
det att dickmonstret lyfter fran under-
laget, men inte Winrun som faktiskt ir
bist bromsande dubbdick pa barmark.
Mirkligt.

SAMST TOTALT ir mellaneuropeiska
Rotalla, ett ddck som gor oss férbryllade
pa flera siitt. Men vi dterkommer till det
lingre in i testet.

Is- och snéprestanda far poing utifran
skalan 20-0, medan véatt och torrt bedéms
utifran en tiogradig skala dér tio dr hogsta
poiing. Detta for att vi virderar vintere-
genskaperna hogre.

Is- och snétesterna ar kérda pa testba-
nor med extrem tonvikt pa repeterbara
forhallanden. Vattesterna dr korda pa
bana med kontrollerad vita och torr-
bromsningen dr kord pa Bjérkvik Ring. »

SHOREPROVNING

S
Provningen utférs for att faststélla hur hart eller
mjukt ménstergummit &r pa décken. Provningen
get ett sa kallat Shoretal for de testade décken,

ett hogt virde innebar hardare gummiblandning
och ett lagre en mjukare. Méatutrustningen heter
Durometer och méatningen gar ut pa att trycka in
matarens fjdderbelastade spets i monstergummit.
Om spetsen sjunker in helt i gummit, da &r det val-
digt mjukt och shoretalet valdigt lagt - gummit kan
inte sta emot kraften utan deformeras helt. Detta
hénder aldrig pa vara dack, de &r hardare &n sa. |
stallet brukar spetsen sjunka in en smula, gummit
deformeras mer eller mindre av métarens specifika
motstand och pa sa sitt avgérs hardheten och vi
far fram ett Shoretal.

RESULTAT BROMSEGENSKAPER

Vatt Torrt Poing

Goodyear 16 20 3 5 44
Continental == 14 20 4 6 44
Bridgestone 20 16 3 4 43
Pirelli - 6 18 9 10 43
Bridgestone  mm 6 16 10 10 42
Michelin - 6 18 9 9 42
Nokian mm 14 20 3 5 42
Continental 12 20 4 5 41
Nokian 16 18 3 4 41
Winrun 14 16 5 6 41
Goodyear - 6 16 9 9 40
Michelin == 14 20 2 4 40
Goodyear == 14 18 3 4 39
Nexen == 12 20 3 4 39
Kumho 14 16 3 5 38
Kontio 16 16 1 2 35
Triangle - 6 16 3 6 31
Rotalla - 2 2 8 10 22
=Dubbat I = Nordiska dubbfria
- = Mell iska dubbfria

P
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VAGEGENSKAPER

‘ (R \

P4 sitt och vis dr det
betryggande att se nord-

iska dubbfria Continental
ContiVikingContact 7 prestera
bist nér det giiller vigegen-
skaper i testet. Det ddr décket
har alltid presterat bra hos oss, det har varit en
bra referens och nagot av ett riittesnore i flera
sdsonger. I ar presterar det precis som for-
véntat, vilket ger delsegern och dessutom en
bra uppf6ljning efter de starka resultaten vid
bromstestning i Rond 1. Med andra ord hit-

tar vi hir ett slags normalvirde mitt i all kaos
som drabbat mycket av vinterd4cksbranschen
under senaste dryga aret.

DE BASTA dubbade décken presterar
nagot bittre pa is in Continental CVC 7,
Nokian Hakkapeliitta 10 &r ett av dem. Nya

TEKNIKENS VARLD © 20/2023

Bridgestone Spike 3 ir ett annat, men just
Spike 3 tappar en del pa sno och halkar da
efter en smula. Inte mycket, men framforallt
mirks att det sista vassa greppet inte finns till-
géngligt nir vi kor pa sno.

Testbilen reagerar inte lika snabbt med
Spike 3 monterat, den byter inte riktning
lika snabbt och varvtiden indikerar tydligt
att accelerationsgreppet inte ir lika bra som
hos de bista. Faktum &r att de bésta nordiska
dubbfria, vilket 4r Continental och Nokian
Hakkapeliitta R5, star for de mest impone-
rande resultaten i den hér delen av testet.

GOODYEAR LANSERAR sitt nya nordiska
dubbfria UltraGrip Ice 3 och sett till hur
féregangaren presterade hade vi hoga forvint-
ningar. Men det blir snabbt tydligt att greppet
pa is och sno inte ricker for att utmana varken

de bista i klassen eller totalt i testet.

Om greppet pa vatt hade varit markant
béttre och att vi ddrmed hade sett en fordel
av att kompromissa bort en del av is- och sno-
grepp, da hade Goodyear varit mer intressant.
Men skillnaden pa vatt dr liten, det réicker inte
for att viiga upp is- och snéprestanda.

Samst? Rotalla igen, ett ddck som gar for-
bluffande daligt pa is och sn6. Dessutom &r
monstret, bortsett fran vissa mindre samp-
lingar av gummiklackarna, extremt likt ett
av Rotallas sommardéck. Med tanke pa pre-
stationsnivan ir f6ljande fraga given - har de
bara tagit ett sommardéck och milt modifierat
det for att sedan kalla det fér vinterdick. Jag
vet vad jag tror i alla fall...

VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och testar
dem pa alla underlag. Bara for att det heter vin-
terdéck innebér det ju inte att dicken rullar pa
sno och is hela tiden, snarare tvirtom. Bortsett
fran Norrlands inland, dir férhallanden bru-
kar vara stabila, sa bjuder vintervigarnaivart
avlanga land pa alla typer av underlag. Och
vintrarna i sig varierar extremt mycket.



Alla ddcken bedémts mot samma referens
och med samma po#ngskala vilket innebér
att alla resultaten #r rakt jimférbara mot var-
andra - oavsett om det handlar om dubbat,
nordiskt eller centraleuropeiskt dubbfritt.

Snoé- och istesterna kors pa avlysta banor,
denna gang i Vistheden strax vister om
Alvsbyn. Vattesterna kors pa en asfaltsbana
med kontrollerad viita i Gislaved, det vill siga
att beldggningen bevattnas konstant. Vad vi
vet dr det en av fa banor i virlden dér det &r
tillatet att kéra med dubbarna kvar i dubb-
décken. Jo, det &r manga som testar dubbdick
utan dubb!

Is- och snéprestanda far poing utifran
skalan 20-0 medan barmarksegenskaperna
bedoms utifran en tiogradig skala. Detta for
att vi viirderar vinteregenskaperna hogre.  »

n dutasa om huf

ade pa under-

B3 REsuLTAT. VAGEGENSKAPER

Dick Dicktyp
Continental [
Nokian

Nokian -
Continental
Goodyear
Bridgestone
Goodyear -
Kontio
Michelin
Goodyear
Kumho
Nexen
Winrun
Pirelli
Bridgestone
Michelin
Triangle
Rotalla

18
20
18

18
20
16
16
14
12
14
12
12

=
N D OO O

20
16
18
18
18
14
16
14
16
10
14
14
12
10

10
10

= =
WUTOVOVNUTWO LTI Ul O U1U

=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

A KOR DU MILJD-
VANLIGT PA VINTERN!

Kyla, vinterviglag och vinterdick
drar mer briinsle. Hir far du nagra
tips for att motverka det!

1 Anvand motorvarmare och
kupévarmare. Da har du

varm motor och rena rutor direkt
nar du startar bilen och slipper
tomgangskérning. Samma sak gil-
ler bade laddhybrider och elbilar.
Manga bilar har idag appstyrning
av kupéuppvarmning. Kolla om din
bil har det, brukar vara valdigt smi-
digt att anvanda. Detsamma galler
schemalagd uppvarmning via bilens
klimatanlaggning, smidigt.

Kér bara nagra billangder pa

ettans vaxel. Accelerera snabbt
upp till den fart du ska halla. Véxla vid
3500 r/min, annu tidigare med die-
sel. Hoppa 6ver nagon véxel om det
gar, kor pa hogsta mojliga vaxel.

Planera sa att du slipper

broms och onddiga stopp.
Jamna ut ryckigheter i koer genom
att halla avstand till framférva-
rande. Motorbromsa i stéllet for
fotbromsa. Moderna motorer
stanger snabbt av bransletillforseln
nar du slappt gasen. Anda ner till
1000-1200 r/min. Nar du kommer
ner dit, i med lagre vaxel. Vid ned-
vaxling anvander du varje vaxel.

Kér du laddhybrid eller elbil sa

blir rackvidden pa el kortare
ju kallare det ar ute. Se till att ha
laddkabeln ansluten &nda tills du
kér ivag sa att kupén och batteri
ar uppvarmt. Att dra pa varmeni
kupén kostar el sa ha inte onodigt
varmt i kupén. Rackvidden pa vin-
tern kan minska med anda upp till
50 % jamfort med korning i normal
sommartemperatur. Se till att du har
bilen installd pa kraftigaste motor-
broms/regenerering sa blir det
laddning tillbaka till batterierna i stal-
let for bara varme nar du bromsar.

Takbox och skidstall ska

monteras av nar de inte
anvands. Valservad bil minskar
ocksa brénsleférbrukningen. Ett
igensatt luftfilter till exempel héjer
bransleférbrukningen.
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» Det ser sa enkelt och stidat ut
nar vi fryser ett 6gonblick, men
vad hénder vid nasta kurva?

SA GICK DET PA SNO, IS OCH VAT ASFALT

DUBBAT

Is- och snéunderlag

Ifjol var Goodyear bast pa is, men i ar star inte
riktigt det dacket att kénnas igen. En sak ar i
alla fall sakert, UltraGrip Ice Arctic 2 greppade
mycket battre i forra arets test. Nokian Hakka-
peliitta 10 och nya Bridgestone Spike 3 greppar
b&st pa isbanan. Har finns bade accelerations-
grepp samt greppreserver i kurvorna. Testbilen
blir [5ttkdrd &ven pa gransen, nar det gar som
snabbast, vilket ar ett mycket gott betyg. Conti-
nental lceContact 3 nar inte upp till samma niva
och vi vantar pa en ersattare. Det dar dacket
utvecklades fran borjan fér den sa kallade
FlexStud-dubben, men nar vissa dimensioner
tappade enormt mycket dubb fick Continental

TEKNIKENS VARLD  20/2023

byta till konventionell dubb i produktionen.
Resultatet &r att décket aldrig har blivit sa bra
som det var fran férsta bérjan. Om Continental
vill komma tillbaka till forna tiders fina isresultat
kravs darfor ett nytt dack, &ven om det presterar
bast av de dubbade pa sné.

Hur gick det for otillatna Winrun med det rejéla
dubbutsticket? Om det skulle sticka ut nagon
gang, sa var det pa is men i stéllet foll det platt.
Faktiskt dven pa sno.

Vattunderlag
Trenden har varit tydlig valdigt lange - dubbdack
brukar pa sin hojd prestera mediokra resultat pa

vata végar. Sa dven i ar. Faktum &r att Winrun,
som dr sdmsta dubbdéck pa is och sné, &r bast
pa vata vagar. Det gbr knappast nagot for vart
totalresultat for dacket, varken du eller nagon
annan koper ett dubbdéck for att primart kéra
pa vatt.

Resterande dubbdéck &r tatt samlade pa mitt-
faltet. Bara Kumho sticker ut en smula at fel hall.
Arets testdick greppar bttre p& is och snd &n
fiolarets, det kan vi tacka ett langre och mer nor-
malt dubbutstick for. Men prestanda pa vatt ar pa
gransen till riktigt daligt, Kumho Wintercraft ice
Wi32 gor testbilen sladdbenagen. Darfor upplevs
det som ett minst tio ar gammalt dubbdack.



Vata végar &r en stor del
av vinterviglaget fér manga,
men hur presterar dacken?

NORDISKT DUBBFRITT

Samma visa varje ar - dackby-
ten, ddckmatningar och saklart
alla testmoment. Ruben Borjes-
son - talamodets méstare.

Is- och snéunderlag

Sammantaget &r det inget déck som nar upp
till samma niva som Continental ContiViking-
Contact 7. Pa bade is och sné erbjuder CVC
7-dacket bade storst greppreserver och mest
korbarhet i alla situationer. Det tappar aldrig
fotfastet, det gor aldrig s att testbilen sladdar ut
med bakvagnen. | stéllet ger det bil och féraren
den svarl6sta lyxen att kunna kénna sig lugn
&ven i riktigt svara situationer. Ett betyg sa gott
som nagot. Nokian Hakkapeliitta R5 fungerar
bra, men det halkar lite efter har och dér. Inga
stora skillnader, men det mérks tydligt pd samma
bana, med samma forare och samma bil.

Michelin X-Ice Snow fortsatter att tappa
mark. Det dar fina greppet som &ven ett lite slitet
Continental visar upp, det har inte Michelin ens
som nytt. Vi vet, for vi later ett begagnat CVC 7
aka med i testet. Resultatméssigt hamnar Nexen
ytterligare langre ner i tabellen och sémst av de
nordiska, med marginal, &r Triangle - det billigaste
décket pa marknaden nar testet drogs igang. Déar
finns inte mycket vad géller grepp att hamta.

Vatt underlag
Vata végar och nordiska dubbfria har alltid varit
en sdmre kombination och &r sa &n idag. Men

intressant &r att nivan ar nast intill helt jamn
mellan de olika décken, bara Goodyear presterar
nagot battre da det rakt igenom har lite lattare
att sta emot belastningarna som décken utsatts
for runt den vata banan.

| Gvrigt marks i stort sett samma upptradande
oavsett vilket ddck som sitter pa bilen. Vilket inne-
bar att man maste vrida valdigt mycket pa ratten
for att komma runt kurvorna, understyrningen ar
rejal. Greppet &r sdmre, bade vad giller accelera-
tion och sidgrepp men inget déck gor att bilen
kastar ut i bakvagnssladd. Det ger i alla fall nagon
form av kontrollkansla trots det daliga greppet.

Is- och snéunderlag

De bésta mellaneuropeiska dubbfria dacken ar
mediokra pa is och snd. Som bést. Det finns inga
greppreserver nar nagot gar snett, framférallt

ar det plotsliga justeringar via exempelvis ratten
som denna typ av déck har svart att hantera. De
&r hardare rakt igenom, vilket straffar sig sa snart
grepp ska byggas pa exempelvis is. Dér beh6vs
ett mjukt monstergummi med stor flexibilitet -
nagot som de mellaneuropeiska dacken i stort
sett helt saknar.

Goodyear lyckas bast med sitt nya UltraGrip
Performance 3, men att kalla det bra pa is ar att
Gverdriva. Det kan som bast klassas som medi-
okert. Detsamma géller pa sné. Pirelli Cinturato
Winter &r sndppet sdmre pa is, men det &r inga

enorma skillnader. Inget av décken &r ju bra. Men
det finns det som &r samre, det finns ett mellan-
europeiskt som faktiskt ar sa sjukt daligt. Rent ut
sagt uselt. Ja, vi dterkommer till det dér Rotalla-
dacket. Det stérsta problemet ar egentligen

inte att det &r uselt och farligt pa is och sn6, det
vérsta &r att det inte finns nagot kontrollsystem
inom branschen som tar bort den hér typen av
produkter. | stéllet hamnar det hos oss pa Tekni-
kens Vérld som far agera varningsklocka. Sa, hor
ni sirenen ljuda?

Vatt underlag
Det har ar mammas gata fér de mellaneu-
ropeiska dacken, det &r just vata vagar de &r

utvecklade fér. Vatt och slask primért, det ar
da de ar som béast. Goodyear och férra arets
klassvinnare Bridgestone Blizzak LMOOQ5 visar
med besked hur smidigt och enkelt en bil kan
réra sig langs en vat vag - dven ndr de pressas
till max av sin férmaga. Resultatet &r smidigt
och sakert upptradande utan nagra som helst
markliga beteenden. Inga sladdtendenser, bra
sidgrepp i kurvorna och skén styrrespons. Jam-
fort med nordiska dubbfria? Da kénns det som
att kora en helt annan bil. Markligt nog galler
det inte riktigt for Rotalla. Trots att det inte har
nagra vinterprestanda sa 6vertygar det inte hel-
ler pa vata végar. Férvanansvart befriat fran bra
prestanda.
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Skillnaden mellan bésta
och simsta dick i tes-
tet &r 23 km/h, vilket
intressant nog ir samma
skillnad som ifjol. D4,
2022, hade vi Bridgestones
mellaneuropeiska dubbfria i topp

och nu ér delar Bridgestone tillsam-
mans med Pirelli pa toppnoteringen.
Bada mellaneuropeiska. De fyra frim-
sta mellaneuropeiska dicken presterar
riktigt bra resultat och i 6vrigt kéinns
mycket av resultaten igen.

Steget fran toppen ner till mittfiltet dr
langt dér vi hittar en skén blandning av
alla tre ddcktyperna. Att Rotalla preste-
rar 63,6 km/h i vattenplaningstestet dr
rent 16jevickande, det dir décket borde
vara bra pa nagot forutom att vara billigt.
Men #n s linge mérker vi inga kvaliteter.
Diremot ar det lite intressant att Winrun,
det otillatna dubbdécket med sa langt
dubbutstick, presterar ett bra resultat fér
att vara ett dubbdick.

20/2023

Kumho diremot ldgger sig i botten av
resultatlistan tillsammans med nord-
iska dubbfria Nokian Hakkapeliitta R5.
Just Kumho presterade riktigt daligt ifjol,
var simst av alla. Sedan dess har Kumho
véssat sin produkt, men tydligen inte till-
rackligt. Det presterar férvisso nagra
km/h bittre resultat dn vid 2022 ars test
- men det ligger andé kvar i deltestets
bottenskikt.

Vad dr bra da? Intressant &r att
Goodyear fortsitter att prestera rakt ige-
nom bra vattenplaningsresultat for alla
sina dick. Det mérks att Goodyear pri-
oriterar den hir egenskapen, inte minst

VATTENPLANING

da deras nya nordiska dubbfria UltraGrip
Ice 3 presterar klart béttre dn 6vriga

dick i klassen. ”Vada, rdknas inte nord-
iska dubbfria Triangle. Det ér ju béttre?”.
Nej, faktiskt inte. Det dr for uselt pa vin-
tervig for att overhuvudtaget fa vara med
inagons fundering om vilka vinterdick
man ska ha. D4 spelar det ingen roll att
det blixtrar till lite grann i ett deltest. Hog
lagstaniva, det dr vad du vill hai ett vinter-
dick. Tidigare sa 6vertygande Continental
ContiVikingContact 7 kommer farligt
nira ett riktigt bottenresultat, hér har
man kompromissat bort fér mycket av
vattenplaningsegenskaperna.

Tidigare sa overtygande Continental
ContiVikingContact 7 kommer farligt
nara ett riktigt bottenresultat...




ETT BRA vattenplanande dick klarar dven
slaskplaning bra. Vid de tester vi genom-
fort under arens lopp har resultaten varit
samstdmmiga. Samtidigt har vi lart oss
att det dr extremt svart, snudd pa omoj-
ligt, att fa till en korrekt repeterbarhet vid
slasktester. For dig som kor mest motor-
végisodra delen av Sverige sa kan ett
mellaneuropeisk dubbfritt dick darfor
vara ett alternativ. Men tink pa att det

ir stor spridning mellan bra eller daligt i
den hir kategorin av dick - dirfor avra-
der vi konsekvent fran dickmodeller vi €]
har testat.

Vattenplaningstesterna kors pa en
rakstricka med kontrollerad vita, vat-
tendjupet ir konstant nio millimeter och
bilen ir sparbunden for att alla testdick
ska gé i exakt samma spar. Mitvirdena
registreras under acceleration och vatten-
planingen intréffar nér drivhjulsgreppet
gar forlorat. Métningen avbryts nér de
spinnande hjulen roterar 15 procent snab-
bare #n bilens faktiska hastighet.

[EJ REsuLTAT. ATTENPLANING

Pirelli
Bridgestone
Goodyear
Michelin
Winrun
Rotalla
Bridgestone
Triangle
Continental
Goodyear
Goodyear
Michelin
Nexen
Kontio
Nokian
Continental
Kumho
Nokian

78,1 km/h
77,8 km/h
76,3 km/h
76,2 km/h
64,5 km/h
63,6 km/h
63,4 km/h
63,3 km/h
63,2 km/h
63,1 km/h
62,3 km/h
59,8 km/h
59,6 km/h
59,5 km/h
57,5 km/h
56,6 km/h
55,6 km/h
55,1 km/h

=
o o
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= Dubbat

N = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria

VINTERDACKTIPS

VAR UPPMARKSAM PA ARET-
RUNT-DACK VID PRIVATLEASING

| Europa 6kar anvandningen av aret-runt-
dack, alla de stora markena har sa kallade
All Season-déck. De &r mérkta med MS och
alptopp/snéflinga pa dacksidan och alltsa
godkanda som vinterdéck. Just nu sprider
sig en vinterdackslag inom EU-landerna som
sager att du maste ha dack efter vaglag.
Sommardack duger alltsa inte enligt lag vid
ett pl6tsligt snoéfall, men de har All Season-
dacken ar tillatna bade i sn6 och pa barmark.
Det &r dack som &r mitt emellan vara vinter-
och sommardack. Alltsa inte speciellt bra

pa nagot. | Sverige bérjar denna typ av dack
dyka upp vid privatleasing. Det &r ett satt att
dampa leasingpriset men ger utan tvekan
avkall pa sékerheten.
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ALGTES

‘vﬁN :

Algtestet #r vildigt enkelt,
samtidigt som det ir otro-
ligt svart. Enkelt for att det
beho6vs bara 14 koner, en
asfalterad rakstricka och
lite accelerationsutrymme.
Det ir allt. Givetvis en testbil med gps-
hastighetsmétare ocksa, samt en férare

- men det dr inte det mest avancerade tes-
tetivérlden.

Tills bilen ska ta sig igenom den dir
banan, da blir det i viirsta fall otroligt svart.
Ibland rent ut sagt omdjligt. TAnk att 14
koner kan stélla till med sa mycket bekym-
mer. Fraga Mercedes, Jeep eller Toyota hur
mycket bekymmer ett undermaligt dlgtest-
resultat kan innebira...

ALGTEST PA torr barmark innebir extrema
pafrestningar pa bade dick och bil. Kanske
allra mest for att bilen inte 4r redo for vad
som ska hinda.

Det forsta styrutslaget, nér bilen girar
vénster forbi det tinkta hindret, dr sa

20/2023

explosivt som det bara gér. Fran 0-100 pa
nolltid. Vilket stéller enorma krav pa allt
inblandat, inte minst dicken.

Det simsta som kan hénda &r att bilen
blir sladdbenégen, att bakhjulens grepp
inte récker till. Det hir hinder dven idag
nér alla bilar har antisladdsystem. Men
Volvo V60 har &n sa linge klarat sig bra,
dédrfor dr det en bra testbil att anviinda i
ilgtestet.

DET RIKTIGT positiva i arets dlgtest &r att
alla vinterdécken klarar av att halla in bak-
vagnen - inga sladdtendenser hos nagot av
décken. Mycket bra.

De bista décken dr Michelin och Rotalla
(se dér, plotsligt hander det!) som bada
klarar 76 km/h med bra beteende genom
banan. Bada gor bilen enkel att kora trots
den higa belastningen.

Léngst ner i resultatlistan hittar vi
dubbade Kumho och nordiska dubb-
fria Michelin som bada klarar 69 km/h.
Skillnaden i hur bilen upptréider med dessa

décken monterade kunde inte ha varit
storre. Reaktionerna ir sega, det krévs att vi
vrider mycket mer pa ratten for att bilen ska
byta riktning. Nir den vil har gjort det och
sedan ska tillbaka till ritt korfilt — det inne-
bir dnnu segare upptridande.

Greppnivan ir sé otroligt mycket ligre dn
hos de bista dicken, det dr som att kora tva
helt olika bilar. Vi kan inte nog understryka
déckens inverkan pa bilens upptridande.

DEN TIDIGARE hyfsat tydliga uppdelningen
dér mellaneuropeiska dubbfria var bést,
dubbade pa mittfiltet och de nordiska
dubbfria i botten géller inte riktigt lingre.
De mellaneuropeiska ér bést, inget snack
om saken, men direfter blandas dicken
upp. Ddrmed kan vi inte ldngre séiga vilken
av de bagge uttalade nordiska vinterd4cks-
typerna som &r bést vad giller dlgtest.

I var normala testverksamhet av bilar kor
vi alltid dlgtestet med bilen fullastad - det
gor vi inte i ddcktesterna. Dir ar det tom bil
med forare, inget mer.



I} RsuLTaT ALeTEST

Michelin (] 76 km/h 10
Rotalla - 76 km/h 10
Bridgestone = 75 km/h 9
Goodyear - 75 km/h 9
Pirelli (] 75 km/h 9
Continental 72 km/h 6
Goodyear - 72 km/h 6
Winrun 72 km/h 6
Bridgestone 71 km/h 5
Continental - 71 km/h 5
Goodyear 71 km/h 5
Nokian (] 71 km/h 5
Triangle (] 71 km/h 5
Kontio 70 km/h 4
Nexen - 70 km/h 4
Nokian 70 km/h 4
Kumho 69 km/h 3
Michelin - 69 km/h 3

=Dubbat I = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria

» Elaka testforare aterfods
som dlgtestkoner. Det ar
sedan gammalt. Dessvirre
har vi orovickande manga
algtestkoner...

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST

Tm
F 3 mw F3 "T Algtestet 3r en extrem form av undan-
manaover och vi kor alla bilar som gors
A’ a T tillgangliga for test, vi kor alltid pa torrt
6m underlag. Pa teknikensvarld.se/algtest
a9 . hittar du resultat for hundratals bilar och
W pa var Youtube-kanal Moosetest of the

week kan du se filmerna fran testerna.
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KOMFORT & STABILITET

Femte delen av testet och
samtidigt den delen av tes-
tet dér resultaten faktiskt
paverkar dig varje meter
du tillryggalagger tillsam-
mans med din bil. Ddcken
ir en central del i hur bilen upptrider,
nagot som alltid mérks mer eller mindre.
Ar bilen alltid smast6tig? Kan mycket vl
bero pa dicken. Gar den inte riktigt rakt,
du far passa med styrningen hela tiden,
trots att viigen &r rak? Troligtvis décken.
Och sa vidare.

Under de tio senaste aren har vi mérkt
allt storre skillnader mellan dicken
och sedan 2020 har vi darfér delat
upp bedomningen i tva delar. Dels hur
décken arbetar géllande stétddmpning
och ljud, dels hur stabila de gér bilen pa
vagen.

‘ AN :

TVA DAcK delar pa delsegern. Nordiska
dubbfria Continental och mellaneurope-
iska Rotalla.

20/2023

Continental dr ytterst behagligt med
bést stétddmpning och lagst ljudniva.
Kombinerat med 6vriga prestanda fran
tidigare deltester gor att det framstar som
ett svarslaget diick totalt sett. Stabiliteten
ir inte fullt lika bra som de bista, vil-
ket helt f6ljer hur de nordiska dubbfria
brukar prestera. Forvisso &r nordiska
dubbfria Triangle bittre i just denna del,
men bristerna vad giller isprestanda for
det décket dr f6r stora for att det ska kun-
nas tas pa allvar som konkurrent.

Detsamma giller Rotalla. Just nér det
giller stabilitet kommer inget annat déck
indrheten, Rotalla gar klippstabilt pa
vigen och gor firden i Volvo V60 till ett
noje. Men sen da? Som vinterdéck betrak-
tat har det ingenting att erbjuda och faller
ddrfér ur ekvationen totalt sett. Trots
det skickar det en signal till alla premi-
umtillverkare att det kanske ir dags att
prioritera dessa egenskaper hogre — inte
minst nér ett oként kinesiskt dick dr sa
mycket béttre?

WINRUN, DUBBDACKET med s stort dubb-
utstick som ir otillatet att sélja men som
anda gick att kopa, landar ensamt i den
absoluta botten av tabellen.

Det finns ingenting positivt att siga
om upptridandet. Ljudnivan ir extremt
hog och mycket hogre &dn hos nagot annat
ddck. Har mérks verkligen det rejéla
dubbutsticket. Dessutom gor Winrun
testbilen svarkord da stabiliteten dr usel
-V60-bilen gar aldrig rakt med Winrun
monterat.

Utover detta lider Winrun éven av
svar progressivitet vilket innebér att
bilen utvecklar mer styrkraft in vintat.
Resultatet blir att bilen plotsligt sviinger
mer och mer inne i en kurva, trots att vi
inte svinger mer pa ratten. Det blir ett
fasligt sagande med ratten trots att kur-
van har samma radie hela tiden.

Winrun &r uselt och skillnaden i
hur Volvo V60-bilen upptrider med
Continental eller Rotalla kunde inte vara
storre.



E RESULTAT: KOMFORT OCH STABILITET

Continental - 10 7. 17
Rotalla - 7 10 17
Goodyear [ 8 8 16
Michelin - 8 8 16
Triangle - 74 9 16
Bridgestone - 8 7 15
Goodyear - 9 6 15
Pirelli - 8 7 15
Michelin - 7 7 14
Continental 6 6 12
Goodyear 5 7 12
Nexen - 7 k5 12
Nokian - 7 4 11
Bridgestone 3 6 9
Kumho 2 7 9
Kontio 4 4 8
Nokian 3 4 7
Winrun 1 1 2

=Dubbat M = Nordiska dubbfria N = Mell bbfria

SA GOR VI KOMFORT- OCH STABILITETSMATNINGARNA

Komfort och stabilitet ar de enda
delarna av testet som &r av rent sub-
jektiv karaktar, har ligger ansvaret pa
testféraren och passageraren.

Vihar forsokt att bygga in objek-
tiva méatvarden sasom ljudmaétning,
men utan att finna en godtagbar
repeterbarhet i matmetoden. Sai
stéllet faller ansvaret helt pa testfora-
ren att héra och kanna de skillnader
som finns.

FOR ATT underlatta verksamheten sa
anvands referensdacket flitigt och vi
kor pa vanliga landsvagar - samma
slinga for alla dack. Bedémningsmal-
len bygger pa en lista med tretton
punkter dar varje punkt graderas 1-10
samt kommentarer till punkterna.

Vi &r alltid tva i testbilen. Kom-
fortdelen handlar om hur bra dacket
stétdéampar samt hur mycket eller

lite ljud det alstrar. Stabilitetsdelen
handlar om hur lugnt décket gar pa
vagen vid korning rakt fram samt
hur det upptrader nar vi svanger,
hur mycket krafter som byggs upp

i dacket och om det &r lugnt och
féljsamt eller ryckigt och obekvamt i
normala hastigheter.

GENVAGEN TILL ett framgangsrikt
test ar att kunna repetera sitt bete-
ende, alltsa att kora likadant alltid.
Darfor anvander vi oss av farthalla-
ren och det &r samma testférare som
har kért alla testerna sedan 2001. Vi
kor pa svensk dubbsliten asfalt och

vi forsoker hitta sd manga olika typer
av kvalité pa underlaget som mojligt
med allt fran helt slatt till potthal,
skarvar och andra markligheter -
som vi svenska bilister drabbas av
mest hela tiden.
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RULLMOTSTAND

Kénner du av att du har
mindre kvar i planboken
islutet av manaden? Sa ir
det nog med skyhog infla-
tion, allt blir bara dyrare
och lanerintan hogre.
Dirfor dr det inte fel att begriansa kostna-
der dér det gar att begriinsa, eller hur?

Rullmotstand och brinsleférbrukning
blir dérfor centralt. Om du kor fossilbil dr
rullmotstandet en av de avgorande detal-
jerna som bestimmer hur mycket mer
eller mindre briinsle som gar at att kora
en given stricka. Om du kér mycket, kan-
ske langpendlar till jobbet kan skillnaden
bli avsevird.

Vi mérkte tidigt nér testet rullade
igang under hosten/vintern 2022 att
flera déck verkade ha fordndrats fran
forra sdsongen. Frimst andra gummi-
blandningar. Om det i sig star f6r den
avgorande faktorn vet vi inte, men vi
miérker att flera av de littrullade dicken
iarets test rullade betydligt tyngre i

‘ NS

TEKNIKENS VARLD © 20/2023

SAMATER VIRULLMOTSTAND

Genom att koppla in oss pa bilens datasystem
och ldsa av bréansleflddet mater vi hur langt vi
kommer pa en given mangd bransle dar det rak-
nas som mest - pa vagen. Inte i en valsmaskin
i ett labb dar dubbarna dragits ur fér att inte
skada utrustningen utan monterat pa bilen.

Vi kér i statisk hastighet och vi haller koll
pa tiden sa att hastigheten &r densamma éver
strackan - for alla dack.

MATNINGEN UTFORS pa torr asfalt, da far vi

korrekt repeterbarhet. Vi utfér testerna i en kon-
trollerad milj6 och enligt samma ménster hela

tiden, vilket inneb&r att vi haller till pa ett flygfalt.

Vi anvander referensdack flitigt, liksom marko-
rer langs strackan fér att kurvradier och dylikt
ska bli sa lika som méjligt vid varje deltest.

Vi kor under dagar med lite vind och vi aker
lika langt at bagge hall for att i mojligaste man
ta bort vindpaverkan. Liksom i alla andra del-
tester jamfors dacken mot varandra oavsett
klasstillnGrighet.

fjolarets test. Samtidigt rullar de mest
tungrullande ungefir likvirdigt med
fjolarets resultat.

TESTMETODEN BYGGER pa fird i 70 km/h,
forbrukningen kommer alltid att bli 1ag
vilket tydligt syns i tabellen. Att kora en
bensinbil pa drygt 0,55 1/mil hor inte till
vanligheterna. Men det dr snarare de pro-
centuella skillnaderna mellan décken som
ir det intressanta, for de skillnaderna

Skillnaden mellan de
bagge Continental-
dacken ar stor,

faktiskt hela 9,3
procent.



kommer att bli samma oavsett vilken bil
dédcken rullar pa.

Nordiska dubbfria Continental
ContiVikingContact 7 rullar littast av alla
och dessutom betydligt littare &n ifjol.
Samtidigt ser vi att Continentals dubbade,
IceContact 3, rullar tyngst av alla och
relativt mycket tyngre 4n exempelvis dub-
bade Nokian. Skillnaden mellan de bigge
Continentalddcken r stor, faktiskt hela 9,3
procent. Med brinslepriserna som rader
nu blir det enorm skillnad. Kor du elbil?
Dablir dven skillnaden i rickvidd stor.

Med en férmodad livslingd pa 3 000
mil for ddcken och riknat pa testets
forbrukning blir skillnaden i drivmedels-
atgang 150,3 liter, eller 50,1 liter per 1 000
mil. Vilket motsvarar en kostnad pa 3 177
kronor 6ver 3 000 mil, eller 1 059 kronor
per 1000 mil (dagsnotering 95-oktanig
bensin i Sverige 21,14 kr). For en elbil med
rickvidd pa 400 kilometer innebir 9,3
procent mindre brinsleatgang cirka 36
km léngre rickvidd.

» Continental rullar lattast, och

Continental rullar... tyngst. Nordiska
dubbfria ar bast, dubbade ar samst.

B resuuaT RULLMOTSTAND

Continental - 0,5388 I/mil
Triangle - 0,5405 |/mil
Nokian - 0,5435 | /mil
Rotalla ) 0,5441 |/mil
Goodyear ] 0,5501 I/mil
Goodyear — 0,5501 |/mil
Michelin - 0,5507 |/mil
Bridgestone - 0,5531 |/mil
Michelin ] 0,5543 |/mil
Pirelli - 0,5556 |/mil
Kumho 0,5568 |/mil
Nokian 0,5605 I/mil
Nexen - 0,5631 |/mil
Goodyear 0,5637 |/mil
Bridgestone 0,5643 |/mil
Winrun 0,5747 |/mil
Kontio 0,5828 |/mil
Continental 0,5889 |/mil

2
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=Dubbat I = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria

Morkret sénker sig 6ver
testbanan, men arbetet
fortsatter lange till.
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Continental Goodyear Goodyear Pirelli Goodyear Bridgestone
ContiVikingContact UltraGrip UltraGrip Cinturato UltraGrip Blizzak
7 Performance 3 Ice Arctic 2 Winter TC2 Ice3 LMOO05
I I I I
Décktyp - -— — - —
Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt Dubbat Mellaneuropeiskt Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt
Antar dubbar = = 190 = = =
Monsterdjup 8,2mm 8,6 mm 10,0 mm 9,2 mm 8,7 mm 8,7 mm
Hastighetsklass T,190 km/h V, 240 km/h T.190 km/h V, 240 km/h T,190 km/h H. 210 km/h
Vikt N.2kg M4kg 11.8kg 104 kg 9.8kg 10,1kg
Tillverklingsland Tyskland Polen Polen Ruménien Polen Italien
Belastningsindex 98 98 98 98 98 98
Pris per styck 2300 kr 1900 kr 2500 kr 1900 kr 1900 kr 1900 kr
Pris fyra st inkl
montering 10400 kr 8800 kr 11200 kr 8800 kr 8800 kr 8800 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 14 6 16 6 14 6
Sno 20 16 20 18 18 16
Vat vig 4 9 3 9 3 10
Torr vig 6 9 5 10 4 10
VAGEGENSKAPER
Is 18 12 18 10 16 10
Sné 20 10 18 10 16 8
Vat vig 5 10 4 9 6 10
Vattenplaning 2 9 6 10 5 10
Algtest 5 9 5 9 6 9
KOMFORT
Stotdampning
och ljudniva 10 > 8
Stabilitet 7 8 7 7 6 7
RULLMOTSTAND
Bransleeffektivitet 10 7 5 6 7 6

Podngavdrag

Slutpoiing NI IS DS I

Kommentar

121

112

En gang vinnardack,
alltid vinnardack?
Nej, absolut inte.
men nordiska dubb-
fria Continental
ContiVikingContact
7 har varit normsat-
tande i vara tester
pa ett satt som
inget annat dack
under de senaste
tva decennierna.
Daligt vid vattenpla-
ning, i 6vrigt grymt.
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113 112
Nya Goodyear Det ar tatt runt
UltraGrip Per- andraplatsen och
formance 3 Goodyear UltraGrip
Overraskar stort. Ice Arctic 2 geren

Vinteregenskaperna
ar mediokra nar det
ar riktigt halt, men
kombinationen av
egenskaper i dvrigt
ger ett dack utan
egentliga stora
svagheter. For ratt
behovsbild ett
vinnardack

bra helhetspres-
tanda. Det &r inte
vassast pa isen,
men det tappar inte
lika mycket i 6vrigt.
Balansen i dacket
ar bra, for att vara
dubbat ger det vet-
tig komfort. Hog
lagstaniva.

Mellaneuropeiska
Pirelli foljer exakt
samma monster
som nya Goodyear
UltraGrip Perfor-
mance 3. Bagge ger
hyfsade vinteregen-
skaper, framférallt
pa skrovlig is och
pa snd. Upptréa-
dande pa barmark
dr snudd pa som-
mardéackslikt.
Imponerande.

Arets andra nyhet
fran Goodyear
presterar bra, men
nar inte riktigt upp
till Continentals
testvinnare. Positivt
ar att Goodyear
forstar hur man
kombinerar vinter-
grepp med hyfsade
egenskaper vid vat-
tenplaning. Kanske
darfor sista vinter-
greppet saknas?

Forra arets basta
mellaneuropeiska
dack, da tillverkat
iUngernochnui
Italien, fortsatter
att prestera mycket
bra. Isbroms pa
underlag med rik-
tigt lagt grepp, dar
har décktypen det
riktigt svart. Men

i Ovrigt stralande
hog prestationsniva.
Rullar dock tyngre.



Michelin Bridgestone Michelin Nokian Nokian Continental Nexen
Alpin Blizzak X-Ice Hakkapeliitta Hakkapeliitta IceContact Winguard
6 Spike 3 Snow 10 R5 3 ICE+
I I B I N | N

| | [ | [ |

Mellaneuropeiskt Dubbat Nordiskt dubbfritt Dubbat Nordiskt dubbfritt Dubbat Nordiskt dubbfritt

- 264 - 222 - 190 -

8,4 mm 8,6 mm 8,3mm 8,8 mm 82mm 8,5mm 89 mm

H, 210 km/h T,190 km/h H, 210 km/h T,190 km/h R, 170 km/h T.190 km/h H, 210 km/h

10.2kg 10,8 kg 120kg 1.8kg 1.2kg 1.8kg M6kg

Tyskland Ungern Kanada Finland Finland Tyskland Sydkorea

98 98 98 98 98 98 98

2000 kr 2600 kr 2300 kr 2700 kr 2500 kr 2200 kr 1400 kr

9200 kr 11600 kr 10400 kr 12000 kr 11200 kr 10 000 kr 6800 kr

6 20 14 16 14 12 12

18 16 20 18 20 20 20

9 3 2 3 3 4 3

9 4 4 4 5 5 4

6 20 14 20 18 16 12

10 14 16 16 18 18 14

9 5 5 5 5 6 5

9 6 3 2 1 6 3

10 5 3 4 5 6 4

8 3 7 3 7 6 7

8 6 7 4 4 6

108
|
Michelin Alpin 6
tappar nagra poang
paisen vad géller
vagegenskaper.
Alpin 6 har svart att
kombinera sin har-
dare konstruktion
med grepp pa is.
| Gvrigt ar prestanda
pa sné och barmark
fullt i klass med de
basta mellaneu-
ropeiska och ett
vettigt val for vissa.

107
E—

Bridgestones nya
dubbdéck uppvisar
stralande ispres-
tanda, men lyckas
inte presteraen

sa pass jamnhog
prestandaniva pa
alla underlag att
det kan utmana i
toppen. Det bullrar
valdigt mycket och
gar hart pa vagen
aven for att vara ett
dubbdéck.

102
|
Michelins nordiska
dubbfria klarar inte
av att utmanai top-
pen. Testdacken vi
kopte gjorde oss
lite Gverraskade -
de ér tillverkade i
Kanada och ar rejalt
mycket tyngre an
deiKinatillver-
kade testdacken
vi korde ifjol. Vata
vagar ar knappast
favoritunderlaget.

100
|
Nokian Hakkape-
liitta 10 blandar
hdgt och lagt. Efter
kdrning pa isba-
norna kunde vi
utsett det finska
dacket till testvin-
nare. Men den
svenska vintervagen
ar for de flesta inte
barais och da tap-
par Hakka 10 mark.
Samre komfort,
daligt pa vatt.

va

109-10=99
|
Nordiska dubbfria
Nokian Hakka-
peliitta R5 var pa
vag mot ett vettigt
testresultat. Grymt
bra pa is och sng,
nastan pa niva
som testvinnaren.
Men vattenpla-
ningsegenskaperna
ar samst i testet,
sa pass daliga
att Nokian far
minuspoang.

Underkant vid

. vid bransle-
ttenplaning. - eﬁektivitet.

il

Underkant

106-10=96
|
Continentals
dubbdéck har fallit
som en sten i sam-
manfattningen.
Fran att ha varit
en testvinnare, till
detta. En ersattare
till IceControl 3 bor
vara pa vag, det
har duger inte. For
dacktypen medi-
okra isprestanda.
Rullar dessutom
tyngst i testet.

94
—

Nexen fortsatter
att utveckla och det
kommer troligtvis
inte droja lange
innan de narmar sig
toppen. Men vagen
dit &r lang, kraver
enorm energi och
forstaelse for att
lyckas. Nu? Ett typ-
iskt mediokert dack
som saknar bade
vass prestanda och
bra komfort.
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Triangle Kumho Kontio Winrun Rotalla
Snowlink Wintercraft Tyres Winter-Max ICE-Plus
PLO1 ice Wi32 Ice Paw S1WR60 S210
I I I N
Décktyp - -
Nordiskt dubbfritt Dubbat Dubbat Dubbat Mellaneuropeiskt
Antar dubbar = 198 270 212 -
Monsterdjup 8,5mm 9.2 mm 9,8 mm 9,7 mm 7.6 mm
Hastighetsklass R, 170 km/h T.190 km/h T,190 km/h H, 210 km/h V, 240 km/h
Vikt 1.8kg 103 kg 12.3kg 1.5kg 1,6 kg
Tillverklingsland Kina Sydkorea Kina Kina Kina
Belastningsindex 98 98 98 98 98
Pris per styck 900 kr 1600 kr 1700 kr 1020 kr 850 kr
Pris fyra st inkl
montering 4800 kr 7600 kr 8000 kr 5280 kr 4600 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 6 14 16 14 2
Sné 16 16 16 16 2
Vat vig 3 3 1 5 8
Torr viag 6 5 2 6 10
VAGEGENSKAPER
Is 4 14 16 12 2
Snoé 10 14 14 12 2
Vit vig 5 3 5 7 8
Vattenplaning 6 1 3 6 6
Algtest 5 3 4 6 10
KOMFORT
Stotdampning 7 ) 4 1
och ljudniva Underkant vid
Stabilitet 9 7 Underkantvid [RIE proms pais oc
— Underkant stotdamP“‘“g sno samtivag-
RULLMOTSTAND Underkant Vld v|d broms och I]udnlvﬂ N ege“skapel' pa
in e
Poangavdrag
I I I N
Slutpoiing 87 88-10=78 87-10=77 89-20=69 76-40=36
I I I N
Kommentar Triangle var bil- Kumho har utveck-  Kontio tillverkas i Winrun fick aka Billigaste mel-
ligaste nordiska lat sitt dubbdack, Kina och dubbas med i testet, trots laneuropeiska pa
dubbfria nar vi men det kommer i Finland. Is- och att det vid teststart ~ marknaden nér vi

TEKNIKENS VARLD © 20/2023

kopte in dack till
arets test. Presta-
tionsnivan foljer
prislappen, den
ar lag. Férutom
vad géller rull-
motstand och

bransleeffektivitet -

dar ar Triangle bast
i test. Dessutom
komfortabelt.

fran valdigt lag
niva. Battre isgrepp
i ar jamfort med
forra arets resultat.
Tacka langre dubb-
utstick for det, vilket
dessvarre delvis ger
samre barmarks-
egenskaper.
Mérkligt daligt vid
vattenplaning.

snoprestanda ar
bra, men det racker
inte i var varld. Upp-
tradandet pa vat
vag ar sarskilt daligt
med sdmst broms-
prestanda i testet
och darmed poang-
avdrag. Rullar tungt,
kanske pa grund av
flest dubbar av alla?

varken var godkant
att séljas och att
det hade markligt
|angt dubbutstick.
Vilket det inte
vann nagonting
pa, isprestanda var
ytterst mediokert.
Komforten bland
det sédmsta vi upp-
levt. Undvik.

kopte in dack till
arets test. Markligt
déack, ar det ett
konverterat som-
mardack? Oklart,
men prestations-
nivan ar desto
tydligare. Det grep-
par aldrig pais och
sng, fullstandigt
livsfarligt.



SAMMANFATTNING

VAR INTE DUMSNAL
- KOP BRA DACK

Nordiska dubbfria Continental ContiVikingContact 7 vinner en vél-
fortjant seger. Den dir ddckmodellen har presterat mycket bra i vara
tester, under manga ar. I ar fortsitter det att imponera med extremt
bra vigegenskaper pa is och sno, kombinerat med testvinnande
komfort och ligsta rullmotstandet. Samtidigt nas vi av nyheten att
ersittaren, CVC 8, ir pa vig redan under nistkommande ar. Vilket
genast far oss att tinka pa svagheterna hos arets testvinnare.

Pa var Onskelista star definitivt béttre egenskaper vid vatten-
planing - utan att rubba den bredd av fina egenskaper som dagens
déck erbjuder. Vi vet att det kommer bli snudd pa omgjligt att ta
fram en bittre kombination av egenskaper @n vad CVC 7 erbjuder —
men det ska inte vara litt att ta fram erséttaren till en vinnare. Det
ska vara férbannat svart.

GOODYEAR AR annars det dickmérke som framstar som bést rustat
just nu. Alla tre ddickmodellerna i testet placerar sig i toppen, vil-
ket dr extremt bra jobbat. Enda plumpen i protokollet 4r att det nya
nordiska dubbfria décket inte riktigt lyckas lyfta nivan fran fore-
gangaren, steget upp till testvinnande Continental ar for langt.

Nokian utmanar och gor det bra - pa is och sné. Fa dick gar lika
klippstabilt nir det giller rena vinteregenskaper, men bade dub-
bade Hakkapeliitta 10 och nordiska dubbfria Hakkapeliitta R5
brister nér det kommer till barmarksegenskaperna. Det duger inte,
for de flesta svenska vintervigar kan bjuda pa allt fran is och sn6
till vatt och torrt.

DE BILLIGARE diicken visar med tydligt avtryck att du far vad du beta-
lar for. Finsk-kinesiska dubbade Kontio Ice-Paw var ett spinnande
inslag vid teststart, inte minst da det hade flest dubbar av alla. Och
mycket riktigt var isgreppet bra. Inte testvinnande, men énda bra.
Vilket inte kunde séigas om upptridande pa barmark, dir bromspres-
tanda pa vatt renderade décket minuspoiing. Detta far inte ske, att
kompromissen striicks sé langt at ett hall, att d4cket forlorar kontak-
ten med verkligheten i den andra. Det ér under all kritik.

Vad dr simre? Att Winrun gick att kopa, trots att
det inte var tillatet att anvinda. Att det gar att
kopa déck likt Rotalla, som séger sig vara vinter-
ddck - men som saknar vinteregenskaper helt
och hallet. Dir har du dyngan vi utlovade i bor-
jan av testet.

VIKTIGASTE RADET kommer sist och ror egent-
ligen inte sjilva testet. I dagar som dessa nér
priserna gar upp mest hela tiden, da kan det
vara litt att prioritera bort dicken. Helt enkelt
bli dumsnal. Inte blir det littare av att markna-
den svimmas 6ver av billiga produkter vars namn
inte ens vi kinner igen.

Fall inte f6r frestelsen, det handlar om
din sékerhet. K6p bra déck som passar dina
behov, kor som folk och tink efter fore. Det dr
ju egentligen inte sa svart - eller hur? O

DACKMARKNING

SATYDER DU
DACKMARKNINGEN!

EU:s diickmirkning dr utformad som en energimirkning pa
exempelvis kylskap. Linge var vinteregenskaperna for vinter-
dick undantagna fran mérkningen, men den 1 maj 2021 inférdes
nya méarkningar.

Alla personbilsdéack méarks, utom dubbdéck och regummerade
dack. Tidigare har skalan for rullmotstand och vatgrepp varit A-G
men &r fran den 1maj 2021 A-E (A &r bast). Under en 6vergangs-
period kommer det att finnas déck mérkta bade pa nya och gamla
sattet.

Du kan k&nna igen den nya markningen pa den nya QR-koden,
som du kan scanna med din smarta telefon f6r mer information.
Snogreppsmarkningen, dven kallad alptopp/snéflinga, indikerar att
dacket enligt lag &r godként som vinterdack. Om dacket &ven har
isgreppsmarkningen ar dacket, enligt tillverkaren, anpassat for isiga
vagar i Norden.

RULLMOTSTAND
Hur l&tt rullar
décket? Det &r
detsamma som
brénsleekonomi
och graderas
fran Atill Edar A
ar effektivast. |
graderingen finns
en fargskala fran
gront till rétt. Det
kanner duigen
fran dekaler pa
vitvaror.

VATEGENSKAPER
Vategenskaper
dar greppet vid
inbromsning pa
vat asfalt mats
och graderas
fran A till E,
dessutom med
en fargskala fran
maorkblatt (A) till
ljusblatt (E).

OMGIVNINGSLJUD
Ljudmérkningen
pa déck handlar
om hur mycket
dacket later
utanfor bilen.
Resultatet redo-
visas bade med
antalet decibel
samt med skalan
A-D.
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